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Tento dokument ma pouze informa¢ni charakter a neni Zadnou komer¢ni nabidkou.

UVOD

ZvysSovani vykonu pozarnich stfikacek PS 12 je v posledni dobé v hasi¢ském sportu

velmi aktudlni. K motoru odpovidajiciho vykonu je tieba vhodné cerpadlo, jehoz
charakteristika je ,,naladéna* na vykon a otackovou hladinu pouzit¢ho motoru.
Nejrozsifendjsi Gprava motoru S 1203 je zvétSeni vrtani valct. V sou¢asné dobé velmi
roz§ifena piestavba S 1203 - 1500 na objem 1800 ccm piedstavuje zvétseni vrtani na 80 mm
(z ptivodnich 72mm). Takové upravy jsou, ale mechanicky velmi naro¢né. Zahrnuji m.j.
rozoseni valci, tpravu bloku motoru, sadu specialnich pista a vlozek, sportovni vacku a celou
fadu dalSich uprav. Malokdo je schopen na ,,kolené* takou rozséhlou Gpravu provést. Nékteré
tuningové firmy takové piestavby nabizeji. Mezi Spickové, co do kvality provedené prace
patii Tommii motor tuning ze Studénky. Za kvalitu se viak plati. Pestavba motoru S 1203 —
1500 na 1800 ccm, zdbeh na motorové brzdé (7h) a ladény vyfuk stoji celkem cca 45 000 K¢.
A parametry ? Neupraveny motor S 1203 — 1500 ma vykon 43 kW a kroutici moment 98 N.m
pfi 2750 min™ . Po Gpravé na 1800 ccm dava motor vykon 66,4 kW pii 4000 min™ a kroutici
moment 164,3 N.m pfi 3510 min™'. Vyjadieno v penézich, za kazdy1 kW vykonu navic 1923
K¢. Vyhodou je, ze takto upraveny motor se z vnéjSku nijak nelisi od origindlu a tudiz na
zavodech jakékoliv urovné nehrozi diskvalifikace.

Od roku 1998 pracujeme na piepliiované modifikaci PS s motorem S 1203 - 1500. Divodi
pro¢ jsme zvolili cestu piepliiovani bylo n€kolik. Pfedev§im nedostatek pen¢z, moznost ziskat
turbodmychadlo zcela zdarma od sponzora (Turbocar s.r.o. Velkd Bites) a hlavné moznost
zvysit vykon a kroutici moment motoru vysoko nad uroven vsech ostatnich Gprav.

Zpocatku chybély jakékoliv zkuSenosti a teoretické znalosti z oblasti piepliiovani. Na zaklad¢
prvnich pokusti vznikla karburdtorovda verze (bohuzel kni neexistuje jakakoliv
fotodokumentace, ale veskeré pouzit¢ komponenty ziistaly zachovany). Ta se postupné
vylepsovala, nejprve zastavbou chladiée stla¢eného vzduchu (upravené topeni ze S 1203),
pozd¢ji pribylo vstiikovani vody do sani. Karburatorova éra byla zavrSena 3. mistem na
memorialu V.I. Lenina v Sirokém Dole vr. 1999 (as 16,40 na 2B-existuje videozaznam).
Vzhledem k tomu, Ze ¢erpadlo na PS bylo kromé obéZného kola naprosto bez tprav, tak je to
velmi pekny cas. Od roku 2000 nahradilo karburator vicebodové vstiikovani, ale to uz je zase
samostatna kapitola.

Pfepliiovana (karburatorova) modifikace PS 12 piedstavuje nejlacinéjsi, ale predevsim
nejjednodussi upravu, kterd vykonové hodné prevysuje 66 kW z atmosférické 1,8 (presny
vykon karburatorové verze neznam — vlastni motorova brzda je az od r. 2000). Upravy na
motoru jsou pomérn¢ malé. Zahrnuji m.j. probrouseni a vylesténi sacich a vyfukovych kanala
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a saciho potrubi, dale zménu geometrie ventild, upravu mazaciho okruhu a karburatoru.
Pfitomnost turba (pokud je nainstalovdno v rovni olejové vany) vyZzaduje instalaci
piidavného olejového &erpadla (upravené ze S 1203 a pohanéné od femenice motoru) pro
odcerpavani oleje ze separatni olejové vanicky umisténé pod turbem.

Jedinou vétsi investici je pofizeni vhodného turbodmychadla. Pfesné ceny neznam, ale napf.
repasované turbo KKK-K16 u fy Turbocar s.r.o. Velka Bite§ ptedstavuje ptiblizn¢ 6000 az
7000 K¢. (Musim poznamenat, ze KKK-K16 pouzité na karburatorové verzi se ptili§ nehodi -
je hodné velké, ale jiné jsme nezkouseli).

Vyse uvedené Upravy nejsou nijak narocné a daji se pomérné snadno zvladnout na ,,kolené*.
Celkova investice do pfestavby motoru PS na karburatorovou ,turboverzi“ za ptedpokladu, Ze
motor je v poradku a vétSina praci spojend s Upravami je provadéna svépomoci, je cca 10 000
K¢, pticemz dominantni ¢4st této ceny je hodnota turbodmychadla.

Pokud se n€¢kdo pro takovou tpravu rozhodne, je nutno zvazit, zda mistni vyklad technickych
pravidel pozarniho sportu umozni start takového specialu.

17.52002

Roman Kolka
kolka.r@seznam.cz
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Sportovni strikacka PS 12 1,5 T (model 2000)

Motor: Skoda 1203-1500 (@ 72 x 88)

Turbodmychadlo: KKK K-16

Plnici tlak: 1.1 Bar

Vstiikovaci zafizeni: BOSCH L-JETRONIC + tidici jednotka vlastni konstrukce
Zapalovani: MAGNETI MARELLI —Multiplex

Pocet vstiikovacich ventili: 6 (Q = 4x164 cm’/min, 2x220 cm’/min pii AP 3Bar)
Vykon: 102 kW (138,7 PS) /5200 ot.min™'

Kroutici moment; 215 Nm /4400 ot.min™’

Obr. 1 PS 12 1.5 T (model 2000)

3.
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Obr. 3 Pohled na odstrojenou PS z pravé strany
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Obr. 5 Detail sekundarnich vstiikovacich ventilt
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Obr. 7 Palivova lista
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Sportovni strikacka PS 12 1,5 T (model 2001)

Motor: Skoda 1203-1500 (@ 72 x 88)
Turbodmychadlo: KKK K-16, alternativné K-04
Plnici tlak: 1.2 Bar kratkodob¢ az 1,6 Bar (fizen ECU)

Vsttikovaci zafizeni a
zapalovani: Ridici jednotka vlastni konstrukce

Pocet vsttikovacich ventili: 7 (Q = 4x164 cm3/min, 2x220 cm3/min, 1x172cm’/min
pti AP 3Bar)

Elektronicky ovladana skrtici klapka

Vykon: Teoreticky az 140 kW (190 PS) — vyvoj nebyl dosud dokoncen
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Obr. 10 Ridici jednotka
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ZKkuSebni zarizeni — motorova brzda

Vifivy dynamometr: typ VD 110/6

Maximalni trvale brzdény vykon: 110 kW (150 PS); (kratkodobé az 150 kW)

Maximalni trvalé otacky: 6000 ot.min™'
Vyrobce: VUES Brno
Ridici jednotka dynamometru: RO 79 (vlastni tidici jednotka je ve vyvoji)

Zékladem zkuSebniho zafizeni je vifivy dynamometr VD 110/6, ke kterému je piisSroubovan
pomocny rdm pro uchyceni zkouSené stiikacky. Ram je polohovatelny ve tfech rovinach pro
zajisténi souososti hiidele Cerpadla stiikacky a rotoru dynamonetru. Kroutici moment je
pfenaSen kardanovym hfidelem opatfenym pomocnym pruzné ulozenym podpérnym
loziskem. ZkouSena stfikacka se nasouva hiidelem Cerpadla do nédboje na kardanovém htideli.
Demontdz obézného kola je prakticky jedind operace, kterd se u zkousené stiikacky provede.

Kroutici moment a otacky jsou v elektronické podobé piendSeny do fidici jednotky
dynamometru. Hodnota krouticiho momentu je také pfenasena pii ,,Jadéni* do fidici jednotky
motoru (mod. 2001).
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Grafické prostredi programu pro provozni optimalizaci
ridici jednotky motoru (mod. 2001)
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Obr. 14 Zakladni programové okno
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Obr. 15 Okno nastaveni parametrt ECU
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Obr. 16 Skutecné provozni parametry zkouSeného motoru v realném Case
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Obézné kolo vodniho Cerpadla

Vlastni konstrukce i vyroba.

Obr. 17 Sestava kola

Obr. 18 Odlitek a obrobek t€lesa kola

W A

Obr. 19, 20 Obrabéni telesa kola
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